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Ela esta em toda parte. Sao dezenas de milhares rodando nas cidades, nas
estradas e nos mais longinquos confins do Brasil, independentemente das
condicoes de ruas e estradas. Emplacando seu 12° ano de existéncia no mercado
brasileiro, a Honda CB 450DX é a moto de média cilindrada mais vendida até hoje
no Pais. Nascida em 1980, com o nome de CB 400, ela foi recebendo e perdendo
equipamentos e até cedeu uma “costela” para a criagcao da CBR 450SR, que utiliza
a mesma mecanica. Ameacada varias vezes de extingao do mercado pelo seu
projeto arcaico, ela voltou a ser “atual” gracas justamente a esses modismos que

vém e vao sem muitas explicacoes.
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O que esta ditando a moda atualmente na Europa e EUA sao motos simples,
“peladas”, sem carenagem, com mecanica simples e, principalmente, faceis de
pilotar. Ou seja, exatamente as caracteristicas da CB 450DX. Ironicamente, da
condicao de “brega” ela passou a “in”, continuando a servir como ponte para quem
sai de uma moto pequena e quer entrar nas grandes. Por tudo isso, justifica-se uma
reavaliacao desse modelo que, assim como a Fénix (ave mitologica que mesmo
queimada, renascia das cinzas) passou por uma fritura no mercado, mas deu a

volta por cima e esta na moda. Ou melhor, a moda veio a ela.

CB 400 Custom

CB 450 S Piquet

A SUA MARCA DE CHEGADA.

Anincio da época: CBR 450R

A simplicidade comeg¢a na parte mecanica: motor bicilindrico, quatro tempos,
refrigerado a ar, com exatos 447cc, comando simples no cabecote, com trés
valvulas por cilindro (duas de admissao e uma de escapamento), poténcia
declarada de 43,3 cv a 8.500 rpm e torque maximo declarado de 4,3 kgf.m a 6.500
rpm. Um dos maiores atrativos da CB 450DX é justamente esse motor de

confiabilidade comprovada, bom desempenho, econdomico e silencioso.

A sigla CB significa Citzen Band, ou “faixa do cidadao” numa alusao a sua
versatilidade. Ou seja, pode ser utilizada em qualquer faixa. Na cidade suas
qualidades estao relacionadas a maneabilidade e baixo consumo. Ela faz uma
média de 19,8 km/litro, com a melhor marca de 26,3 km/litro a 40 km/h constante. E
a pior é de 16,5 km/litro a 120 km/h constante. Para uma moto que passa dos 160
km/h de velocidade maxima real (161,2 km/h na melhor de quatro passagens),

esses dados de consumo sao mais do que atraentes.

A versatilidade fica por conta da ciclistica. Em comparacao com as motos
esportivas modernas, a ciclistica da CB 450DX é bem convencional. Trata-se de um
quadro com tubos de aco, tipo Diamond, com o motor fazendo parte da estrutura. O
aro dianteiro de 19 polegadas, de liga-leve, garante uma boa estabilidade em retas
gracas ao maior efeito giroscopico de roda em movimento em relacdo a um aro de
18 ou 17 polegadas. Também facilita na hora de enfrentar pisos irregulares ou até
estradas de terra. Isso mesmo, acredite, mas é muito comum ver as CB 450 aos

montes nas cidades que nem sequer tém ruas asfaltadas.

A suspensao traseira é do tipo convencional, com dois amortecedores, regulaveis
em seis psicoes na tensao da mola. Pela nova moda de modelos “standards”, esse
tipo de suspensao voltou a ser utilizada e pode ser vista em motos como Honda
CBX 750 Nighthawk, ou na linha Zephyr da Kawasaki, ambas do mercado
americano. A grande diferenca é que as motos “neo-classicas” utilizam
amortecedores de ultima geraciao, com reservatorio independente de gas e
regulaveis também na parte hidraulica. O resultado é uma suspensiao bem proxima

de um monoamortecimento.

Ja a CB 450DX utiliza o velho sistema, pouco estavel e bem pouco progressivo na
absorcao das irregularidades. Esse € um componente que poderia ser repensado
pela fabrica. Quando a CB 450DX enfrenta seqiiéncias de curvas, esse conjunto de
suspensao torna-se ainda mais instavel, com a traseira balancando perigosamente.
Essa instabilidade também pode ser creditada aos pneus Dunlop Gold Sea1 (com
camara) de desenho antigo e muito finos (3.60 819 na dianteira e 4.10 818 na

traseira).

A suspensao dianteira é por garfo telescopico. Nas lombadas mais altas (muito
comuns nas grandes cidades) a suspensao dianteira chega a bater no final do
curso. A frente também apresenta oscilagées nas curvas de alta. Alias, analisando
bem esse conjunto de suspensodes, pode-se glorificar ainda mais aqueles herdicos

pilotos que corriam na antiga Formula Honda 400/450.

Nesses 12 anos de mercado a “Cebezona” teve varias configuracoes de freios. Do
disco simples na dianteira e tambor na traseira, ela passou a contar com duplo
disco na dianteira e disco simples na traseira, todos com acionamendo hidraulico e
com pincas simples. O sistema atual seria eficiente nao fosse as dimensédes

exageradas do disco traseiro, que trava com facilidade.

CBR 450 SR pelada

A 100 km/h reais, a CB 450DX percorreu 42 metros para atingir a imobilidade
completa. Outro componente que variou nesses 12 anos foi o guidao, que ja foi
baixo, alto, médio, dividido em dois (na CB 450 Esporte) e até altissimo (na CB 450
Custom). O guidao atual tem (finalmente) uma medida ideal para percursos urbanos
e viagens. A posicao de pilotagem é muito confortavel, com o banco largo em dois
niveis e as pedaleiras bem posicionadas. Uma curiosidade: a pedaleira do lado
direito sempre foi dobravel e sem mola, para permitir o acionamento do pedal de
partida, apesar da partida elétrica que ela tem desde seu langcamento. Hoje a CB

450DX nao conta mais com o pedal de partida, mas conserva a mesma pedaleira.

Banco da CB 400

CB 450: freio traseiro

CBR 450: painel

Os sinais de alguma ligacao com os tempos modernos, aparecem nos comandos
elétricos, exatamente os mesmos que equipam a CBX 750F Indy e a CBR 450SR.
Sao praticos e faceis de manusear. No punho direito estao o corta-corrente e o
botao de partida elétrica. No punho esquerdo estao o botao da buzina (dupla),
piscas, luzes, lampejador do farol e afogador. 0 comando da embreagem (a cabo) é
macio, assim como o acelerador, mas o freio dianteiro tem acionamento duro e
falta uma regulagem na manete para se adaptar aos varios tamanhos de maos e
dedos (como existe na CBR 450SR e na CBX 750F Indy). Um detalhe tao pequeno,

mas que iria .melhorar. muito o conforto.

O painel tem conjunto retangular agrupando velocimetro (até 180 km/h), contagiros
(até 10.000 rpm), luzes espia e o marcador de combustivel (pouco confiavel devido
a marcacao muito imprecisa). Mesmo um tanto desgastado, o estilo ainda
conserva uma certa elegancia, com cromados discretos e o motor pintado de
preto. Pode-se dizer que a “Cebezona” soube envelhecer com estilo. Podem falar

tudo sobre ela, menos que seja feia.

Basicamente a CB 450DX é feita sob medida para rodar em percursos urbanos.
Econdémica. Ela até ja vem sendo procurada pelos motociclistas profissionais que
podem fazer entregas com mais rapidez e conforto. O motor é silencioso e
praticamente isento de vibracoes, que deixa ainda mais confortavel a tarefa de ir e

vir.

O mercado recebe muito bem a CB 4500X usada, com valorizacao garantida e facil
liquidez. Nao é a toa que depois da CG 125, a CB 400/450 é a moto de maior
sucesso da Honda do Brasil, tendo boa aceitacao até no mercado externo, para
onde é exportada (Espanha, Italia, Inglaterra, Alemanha e paises da América do

Sul).

Seria mero exercicio de “achologia” dizer que a CB 4500X sera descontinuada
(maneira elegante de dizer “sair de linha”). Cada vez que ventilou-se essa
possibilidade ela aparecia acompanhada do velho refrao “novas-cores-e-

grafismos”, resistindo mais um ano no mercado.

Hoje ela vende menos que a CB 450SR e s6 nao perde para a cara CBX 750F Indy.
Mesmo assim devera continuar sua longa vida, uma vez que todo investimento para

sua producao ja foi amortizado ha muito tempo.

Cada unidade vendida representa uma grande margem de lucro para o fabricante.
Enquanto mantiver as vendas estabilizadas, mesmo nesse periodo de crise, a
“Cebezona”, vai continuar sendo vista aos milhares por ai. Ainda mais que ela

voltou a moda.

Historia

O langcamento da Honda CB 400 foi em 1980, inaugurando nosso mercado de motos
“grandes”, que até entao vivia as custas de motos de 125 e 180cc. Em 1982 a CB
400 recebeu um guidao mais alto, duplo freio dianteiro a disco e um estilo mais
“sobrio”. O motor de 450cc veio em 1983, com o lancamento da CB 450 Esporte e
CB 450 Custom. As mudancas no motor foram fundamentalmente na parte superior,
com aumento no diametro e curso dos pistoes, passando de 395cc para 447cc. A
poténcia passou de 40 cv para 43,3 cv. Além da nova capacidade volumétrica, o
motor recebeu radiador de 6leo nos dois modelos e a Esporte ganhou um freio

traseiro a disco.

Durante alguns meses, a Honda manteve a CB 400 (apelidada de Tucunaré, em
homenagem ao peixe da Amazdnia), mas no final de 84 ela saiu de linha e entrou
em cena a CB 450 Standard, que era uma versao intermediaria sem freio a disco na
traseira. As versdes Custom e Esporte nao ficaram muito tempo no mercado,
sobrando s6 a Standard. Até que em 1986 foi padronizada a versao CB 450TR. A
mecanica sempre continuou a mesma. No final de 87 foi lancada a CB 450DX, que

tinha como novidade a volta do freio traseiro a disco. E essa versio que continua

circulando até hoje e, ao que tudo indica, vai continuar assim por mais algum
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tempo.

Anincio da CB 400

Até parece magica. A CB 450 cedeu uma “costela” para dar origem a moderna CBR
450SR em 1989. No caso, a costela foi o motor que recebeu algumas alteracoes
para ganhar 3 cv a mais de poténcia, passando de 43.3 cv para 46,3 cv a 8.500
rpm. Para conseguir esse acréscimo, foi feita uma “preparacao” nos dutos de
admissao e escape, melhorando o fluxo de entrada e saida de combustivel e gases
queimados. O escapamento do tipo dois-em-um também melhorou o rendimento,
deixando a CBR 450SR mais rapida, atingindo velocidade maxima de 175,7 km/h.
Obviamente a carenagem integral também contribuiu para a maior velocidade

maxima, melhorando a aerodinamica da moto.

Mas as semelhancas entre as duas “CB” param por ai. Toda a ciclistica da CBR
450SR é completamente nova, trazendo para o mercado brasileiro algumas
solucoes inéditas, como o belo quadro em aco, com perfil retangular. Rodas de liga
de 17 polegadas e os pneus Pirelli MT 75 formam um conjunto perfeito com a
suspensao traseira monoamorlecida Pro-Link. A outra grande diferenca entre as
duas é o preco. Em junho, a tabela dava como preco maximo para CB 450DX Cr$
26,5 milhoes, enquanto a CBR 450SR estava com seu preco de tabela fixado em
Cr$ 31,6 milhoes, porém na época desse levantamento, a CBR estava em
promocao, sendo comercializada nos concessionarios pelo preco de Cr$ 27,9

milhoes.
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Ficha Técnica MedigGes
Honda CB 450DX Honda CB 450DX

MOTOR AfericBo do Velocimetro

Tipo — qualro tempos, dois clindros paralelos, re- Vellnd. (KmMm)  VelReal (KmM)  Ero (%)

frigerado a ar, comando smples no cabecote, trés |

vélvulas por clingro | £ . %? g’“g

Capacidade — 247cc 80 76.4 45

Didmetro x curso — 75 x 50.6 mm ' 100 35,1 43

Taxa de compressio — 9.1:1 : 120 1148 52

Alimemtac¢do — carburadores VB3I1F2, com

32 mm de venturi ' Consumo de Cambustivel

Poténcia maxima — 43,3 cv a 8500 rpm Vel Fieal Congtame (Kmh}  Consume (Kmideo)

Torgque maximo — 4.3 kgim a 6.500 o
q kgfm a pm 40 204

TRANSMISSAD

| &0 239
Camblo — sois marchas
Relagio primdrle — 29601 | a0 218
Relagdo secundaria — 2 25001 (36 dentes na co- | 100 182
108 & 16 no pnhao) 5 '
Embreagem — multicicco em banho de dleo | 120 16.5
DIMENSOES ! micle 19,8
Comprimento — 2 070 mm
Aceleragdo
Largura — B45 mm
Altura — 1.130 mm Var Vel Real (Km) Tempa {5
Alura do banco — 795 mm { 0. 40
Altura livre do sole — 170 mm . 2
Disténcia entre-eixos — 1.330 mm i o B0 32
Pesos — 177.5 kg (a seco) '
o- B8O 54
CAPACIDADES 3 00 74
Tangque de combustivel — 17,5 Itros !
gﬂiﬂﬂr do motor — 3.0 liros | | 0-120m 11,0
i ESTHUTUHRA

{ Quadro — tipo diamante, de ago, com o motor fa-  VarVel Roal (Kmi) Tempo ()

zendo pare da estrutura 40 - 80 4.3

Céster — 27° |

Trall — 100 mm 40 - 80 84

SUSRENSOES | ay 100 1249

i

Dianteira — garlo lelescdpico, amornecedores hi- | &0 - &0 4.5

dragbicos, 140 mm de curso i &0 100 85

Traseira — brago gsclante com amontecedores re- | '

guidveis, B6 mm de curso ! 80 -100 54

PHNEUS l Velocidade méxima (Kmn)

!
Dlanteiro — 380 x 19 (pressdo 2¢ I/pof | p“r;ub:sﬂa?;:ns 1583
Traseiro — 410 x 18 (prescis 34 Bipal o8
FHEIQS passagem 161.2
Diantei i Frenagem
anteiro — dsco dupio de aconamento hdrauhco |
~Trageiro — disco smples oe 00NamMent hidraubes Var Vel Real (Kmm) Espagn parcoinde (i)
40-0 5.1
SISTEMA ELETRICD :
{ BO -0 135
Igniglo — eletrdnica tipo CODI i
Bateria — 12 volls, 120 Ah 800 23.0
Alternador — 150 watts & 5.000 rpm - s
120-0 g
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